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Prectéte si...

o Stoltenberg: Nechceme studenou vélku, tak
si ji pFihfejeme

o 1164 novych za Utery 8. zdfi

o Viadimir Putin: Skute¢né lekce
75. vyroci druhé svétové valky II.

Rozhovor s Radkem Nejezchlebem, vedoucim kandidatem KSCM do Zastupitelstva Jihoceského kraje

Clovék by mél délat politiku pro Sirokou veFejnost,
ne pro svuj osobni prospéc

e Pracujete na Zeleznici. Letos
doslo k fad€ Zelezni¢nich ne¥testi.
Pro¢ tak najednou? SkuteCné je
podle vaSeho nazoru hlavni pfici-
nou lidsky faktor, tedy nepozor-
nost?

Nutno uvést, zZe skuteéné
v naprosté vétSiné pripadt Slo
o selhani jedince. Pohlédnéme ale
na to, pro¢ k tomuto selhani doslo.
Jednim z dlouhodobych problému
je nedostatek provoznich zamést-
nanct. Pro zaji$téni provozu se
délaji prescasy. Prestoze je dodrZen
odpocinek, tak pokud zaméstnanec
deéla pravidelné mésic co mésic tfi-
cet aZ Ctyficet hodin pfescasti, musi
to byt né€kde znat. Bylo by téZ
dobré se pozastavit nad tim, Ze
drive, nez se nékdo stal strojvedou-
cim, ktery vyjel na hlavni trat, trva-
lo to n¢jaké obdobi, nékolik let.
Zacal na diln€, pak byl pomocni-
kem strojvedouciho, potom jezdil
na posunu v obvodu stanice, a az
poté mohl na samotnou trat.

Dnes neni vyjimkou, Ze se do
roka stanete strojvedoucim na hlav-
ni trati, na niZ se jezdi az 160kilo-
metrovou rychlosti. Zapomenout
nesmime ani na koronavirovy
atlum v prepravni Cinnosti drah.
Zminované problémy se pii opét-
ném nabehu tkold projevily nega-
tivné, podobné jako v jinych odvét-
vich.

o Co udélat, aby se podobné pfi-
pady minimalizovaly anebo rad&ji
neopakovaly vibec?

Na Ceskych drahach byla v sou-
¢asné dobé zvySena kontrolni ¢in-
nost. I kdyZ toto opatfeni mize mit
i opacny efekt. Zaméstnanec, ktery
pracuje v jeSté vétSim stresu, je
totiZ mnohem bliZe k naristu chy-
bovosti. Jsem zaméstnancem Ces-
kych drah, takZe mohu potvrdit, Ze
forma vzdélavani a Skoleni zamést-
nanct je na velmi dobré trovni. JiZ
v minulé odpovédi jsem uvedl, Ze
¢as pfipravy na tak zodpovédnou
pracovni pozici, jako je strojvedou-
ci, je velmi kratky. V drivéjSich
dobéach se clovék stal strojvedou-
cim az tehdy, kdyZ proSel vSe tzv.
od piky. Z vlastni zkuSenosti mohu
potvrdit, Ze pro strojvedouci je
stresujici, Ze jdou na sménu a uz
maji obavy, co jim pfijede za
»stroj«. Mohu uvést jeden priklad
za vSechny.

Na trati z Havlickova Brodu do
Slavonic jezdi jednotky fady 841
Stadler, které jsou v provozu od
roku 2011, 2012. Jejich technicky
stav je n¢kdy takovy, Ze je strojve-
douci opravdu rad, kdyZ probéhne
sména bez né&jakych vétSich zadr-
helt. Kupfikladu nedavno byla
jedna jednotka po celkové revizni
opravé, a co myslite? Béhem dvou
mésict opét plno problémul. A zde
musim uvést, Ze tyto opravy déla
soukroma firma, ktera neméla do té
doby s té€mito jednotkami Zadné
zkuSenosti. Nehledé na to, Ze
nejsou ndhradni dily.

Rekl bych, Ze o tomto problému
nejvy$§i management ani nevi.
Nedostane se to k nému. Casto se
stdva, Ze pokud pfijede nékdo
z nejvyssiho vedeni, vSe se dava
dohromady, aby to vypadalo
v poradku. Toto ale nemuze vydr-
Zet navzdy! TroSku jsem odbocil od
otazky, nebot jde o souvisejici sku-
tenost. V neposledni fadg, jak sni-
zit riziko nehodovosti, je tfeba se
zamyslet nad presCasovou praci.
Zde by mohla byt jesté sniZena pra-
covni doba provoznim zaméstnan-

cim ve vicesménném provozu
s nerovnomérn€ rozvrzenou pra-
covni dobou.

e Pifed pievratem byla »modra
armdda« velmi cen€na. SvE&dCi
o tom nejen seridl Dynastie Novai-
ki, ¢i slavny film A!e?ezny dédek.
Jak je tomu dnes?

Rekl bych, kdeZe jen ty lomiské
snehy jsou! Co se stitu a jeho péce
o Ceské drahy tyce, jsem v posled-
ni dobé hodné roztrpcen. Nedavno
nastala pro vSechny zaméstnance
CD nemil4 situace. Kvili o¢ekava-
né az dvoumiliardové ztraté
zaméstnanci drah mohli pfijit
o tyden dovolené, sdhnout by se
mohlo i na benefity, a v budoucnu
by mohly skoncit aZ stovky lidi
v administrativé. Rad bych uvedl,
Ze i my — Zelezni¢afi — jsme od
zacatku koronakrize byli v tzv.
prvni linii, pfi¢emZ nam stat neza-
jistil ochranné pomicky. V prvni
linii ptisobili i zdravotnici, 1ékafi ¢i
prodavacky v obchodech. Na ty
vSechny stat myslel a zajistil jim
prémie za praci v obtiznych pod-
minkach. My na Zeleznici jsme
nedostali nic. Naopak nam chtéli
jesté brat! Nelze se ale pozastavo-
vat nad tim, Ze feditel drah Vaclav
Nebesky navrhoval tato nepopular-
ni dsporna opatieni. Co také muize
ze své pozice jiného délat?

Domnivam se, Ze je namisté, aby

Ceskym draham, jeZ jsou pIné stat-
ni akciovou spolecnosti, pomohl
stat, ktery je provozuje. A to nechci
predvidat, s ¢im pujde vedeni do
vyjednavani ohledné nové kolek-
tivni smlouvy pro pfisSti rok. Ale
jak jsem jiz uvedl, vedeni se bohu-
Zel musi chovat ekonomicky. Takze
zde musi zasahnout stat. VEfim, Ze
pan ministr Havlicek ¢ pan pre-
miér Babi§ ukaZou, jak je pro né
»modra armida« dlezitd. Ceské
drahy jsou péatefni soustavou, kterd
se bez pomoci stitu neobejde.
Anebo je miiZeme nechat zprivati-
zovat, a tim padem i zlikvidovat.
Také KSCM bude nadile bojovat
za prava vSech zaméstnancu, nejen
v Zelezni¢ni dopravé.
e V jednom svém vstupu na inter-
netu jste napsal, Ze politika je sluz-
bou vefejnosti, nikoliv pro osobni
prospéch. MiiZete to rozSifrovat?

Stojim si za tim, Ze ¢lovék by mél
délat politiku ne pro svlij osobni
prospé&ch, ale pro Sirokou vefejnost.
Politik by tu mél byt pro lidi, ne lidi
pro n¢j. Malokdo si z dne$nich
dlouholetych politikli uvédomuje,
jaké problémy obycejné lidi vlastné
trapi. Nedivim se, nebot politici
pobiraji odmény, které jsou mno-
hem vysS§i neZ mzda vétSiny lidi.
Nemluvé o tom, Ze dostavaji dalsi
odmény z dozoréich ¢i spravnich
rad. Myslim si, Ze pro kaZzdého poli-
tika by méla byt Cest byt zastupcem
ob¢anti a hlavni odménou by mu
mél byt spokojeny obcan. Neni nic
krasnéjsiho, nez kdyZ za vami pfi-
jde spokojeny obCan a podé&kuje
vam za odvedenou praci.

Myslim si, Ze i mnozi mladi lidé
z raznych politickych uskupeni do
politiky vstupuji, nebot ji chapou
jako byznys. J4 vzdy budu stit na
strané téch poctivych pracujicich
lidi. VZdy jsem byl mymi rodici
vychovavan v tomto duchu a pama-
tuji na slova mého tatinka, ktery
byl velmi poctivy ¢lovék, a moc si
ho vazim: »Pamatuj na to, odkud
jsi vzesel, nikdy nezapomeil na ty
obycejny poctivy lidi.«

e V témZe vstupu jste se zminil,

%e v jiznich Cechich
stale chybi funk¢ni inte-

grovany dopravni
systém. To je skuteCné
pravda?

Ano, je. Jihocesky kraj
je snad jeden z posled-
nich kraji, kde neni
funkéni integrovany
systém. Na tomto systé-
mu se pracuje uz velmi
dlouho. V jinych krajich
jiz dnes muzZete cestovat
napfi¢ celym krajem na
jednu jizdenku kombino-
vané vlakem, autobusem
a n¢kde i MHD. Mame
v kraji koordinatora
dopravy JIKORD a zde
je, myslim, problém
nejen ve Spatné mana-
zerské praci odpovéd-
nych pracovnikd, ale i ve
vedeni kraje. Samoziej-

mé, Ze problematika
zakladni dopravni
obsluznosti v kazdém

regionu vychdzi nejen ze zdklad-
nich geografickych charakteristik
uzemi, ale také ze statistickych
ukazatelll, jakymi jsou napiiklad
hustota osidleni, spadové oblasti,
pramérny zatéZovy proud, atd. Tyto
ukazatelé nejsou pro JihoCesky kraj
prili§ pfiznivé. NA&S kraj se totiz
vyznacuje velkou rozlohou a niz-
kou hustotou osidleni obyvatel.
Presto si myslim, Ze kvalitni funk¢-
ni integrovany systém je moZny.
A to je tkol pro zastupitele v pfis-
tim volebnim obdobi.

e KdyZ jedu po silnici ¢i délnici,
mijeji mne desitky nékladnich
automobili naloZenych zboZim
vezenym zblizka i zdaleka. Neni to
pochopitelné ekologické. Co ud€lat
pro to, aby prepravu alespon vétsi
Casti takovych zasilek pfevzala
ZelezniCni doprava?

Zelezni¢ni doprava byla vzdy
mimofadné vyznamnym hospodar-
skym i strategickym odvétvim. M¢l
by zde byt zajem samotného statu
a ten by mél podporovat Zelezniéni
dopravu. Zelezni¢ni nékladni
doprava by méla byt zvyhodnéna
pred silni¢ni nédkladni dopravou,
a to uz z hlediska ekologického.
TakZe je na samotném statu, aby
zvyhodnil Zelezni¢ni nakladni
dopravu pfed kamionovou. Zde
v8ak jiz dlouhodobé neni politickd
vile.

Je tfeba fict, ze nékteré lobbistic-

ké skupiny maji na kamionové
dopravé velky zajem. Jednim
z moznych feSeni je sniZeni poplat-
ku za dopravni cestu. Zde je tieba
otevfit otdzku na téma poplatkl za
obnovitelné zdroje. Dal§im moz-
nym feSenim je daflové zvyhodnéni
firem prepravujicich zboZi po
Zeleznici.
e Jizni Cechy patfi k nejekologic-
t&jSim regionim. Ale ani ty se
nedokéazaly vyhnout devastaci
Zivotniho prostfedi. Co udé€lat pro
to, aby pfece jen jsme pfi ochrang
klimatu udé€lali vic? Chapu oviem,
Ze za Kkapitalismu je velmi t€Zké
n€koho omezit, ¢i dokonce narusit
jeho »lidské pravax, které jsme po
Listopadu aplikovali snad na
vSechno a ocitli se z tohoto ohledu
na pokraji anarchie...

Nejvétsim soucasnym problé-
mem stavu Zivotniho prostiedi je
jisté kvalita ovzdusi. Pravé ovzdusi
je pro ¢lovéka jednou z nejdulezi-
téjSich slozek zivotniho prostredi,
bez které se nemuze obejit. Kvalité

ovzdus$i by méla byt vénovina
velkd pozornost na vSech drovnich,
a to jak nérodni, tak i celosvétové.
Ke znediSténi pfirody a krajiny
dochazi predevSim vypouSténim
znecistujicich latek z riznych zdro-
ja, jako jsou lokdlni topeniSté,
doprava, primysl, energetika ¢i
zemédélstvi. Proto je tfeba prosa-
zovat snizovani emisi zneciStuji-
cich latek, jakoZ i energetické
uspory a efektivni hospodafeni
s energii ve vyrobé, distribuci
i spotfebé, at uz jde o moderni
ucinné technologie vyroby, uc¢inné
zateplené budovy, vystavbu nizko-
energetickych budov nebo tsporné
spotfebice. Dilezité jsou také efek-
tivni zplisoby vyuZiti tepla a Cisté
technologie pro vyuziti v dopravé.
V neposledni fad€ je nutno podpo-

rovat ekologicky Cisté vyroby ener-
gie, tedy jadernou energetiku
a efektivni obnovitelné zdroje.
Z tohoto diivodu také podporujeme
v JihoCeském kraji dostavbu 3. a 4.
bloku JE Temelin.

o A jesté jednu otdzku na zaver,
tyka se vaSeho krajového rodaka
pana MiloSe Vystréila. Jak se diva-
te na jeho cestu na Tchaj-wan a na
slova o tom, Ze tam jel proto, Ze
jsme svébytnou zemi? Z toho jasn&
vyplyva, Ze pokud by na Tchaj-
wan nejel, dokazalo by to, Ze u nas
vlastng vladne Cina, nebo jsem to
$patn€ pochopil?

V této otdzce plné souhlasim
s vyjadfenim prezidenta Zemana,
ktery oznacil Vystrcilovu cestu za
»klukovskou propagaci«. Pro mé
jako pro obcana Ceské republiky je
nepfijatelné, aby druhy nejvyssi
ustavni Cinitel stitu prohlasil:
»Jsem Tchajwanec.« Kde je néjaké
vlastenectvi? Zde je opravdu vidét,
jak si Ce8i narovnali zdda. Pan
Vystréil totiz na tiskové konferenci
po pfiletu z Tchaj-wanu uvedl, Ze
tam byl Cechim narovnat zada.

Jestlize druhy muZ naSeho statu
nerespektuje ostatni dstavni Cinite-
le v ndzoru na zahrani¢ni politiku
statu, nedivim se, Ze prezident
Zeman uZ nebude zvit predsedu
Senétu Vystrcila na setkani nejvys-
§ich ustavnich €initel o zahrani¢ni
politice.

Je tieba fict, Ze pan Vystrcil mlu-
vil za osm tisic voli¢u, ktefi ho
zvolili do Senétu. Takovou silu méa
jeho mandat. Zatimco se prohlasil
Vystréil za Tchajwance, tak ostatni
velmoci EU, jako je Némecko ¢i
Francie, jednaji s ¢inskym minist-
rem zahranici. Je tfeba poloZit si
otazku: Kdo za tim v§im stoji? Kdo
ma na tom zdjem?

Jaroslav KOJZAR

Pavel Kovacik, predseda poslaneckého klubu KSCM a kandidat do
Senatu ve volebnim obvodé ¢. 54 — Znojmo, o vikendu diskutoval s obca-
ny v Moravském Krumlové. Pozvéani k volbam probihalo za krasného poca-

si a v pfijemné atmosfére.
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